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Numerosos han sido lo
87.000 tonelada 3

Las autc 4&

EL ACCIDENTE
El “Braer” era un petrolero monocasco de 89.730 torladas que pertenecia a la compafiia norteamerican®taer Corp.”,
abanderado de Liberia (conveniencia).

El domingo 3 de enero, tras completar la carga de48700 toneladas de crudo en el puerto noruego de Kigstad, zarpé
ne anadiense de St. Romuald

osos tubos estibad

a popa, en la misma banda por donde se recibia ehtporal, se destrincaron. Con los balances, estagbs golpearon y

rompieron las ventilaciones de los tanques de didske la sala de maquinas. A través de ellas empezeérmtrar agua de mar

gue comenz6 a contaminar el diesel del buque.

A las 04-40 horas el motor principal se par6 secunda casi de inmediato por los auxiliares, dejando &Braer” sin
propulsion y a oscuras. Acto seguido, y debido alahtiempo, el bugue comenzé a derivar hacia la costa las 08-50 horas
el Capitan y la tripulacion fueron evacuados, por o helicéptero del Coast Guard, ante la inminente ebarrancada y el
riesgo de un incendio espontaneo de la carga.

A las 10-55 horas una enorme ola lo arrojé contra krocas de Garths Ness y comenzé el derrame de petimle
El total del vertido ascendio a 85.000 toneladas deudo y 1.600 de diesel.
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o LA CONTAMINACION
el resto del dia 5, hubo temporal del SW ferza 10 con rachas de hasta 80 nudos, que contingpk&ndo durante las
= siguientes dos semanas.
ado al oTeaje gue rompia sobre su cubiertasuperestructuras, el “Braer” se hundié de popa hastaue el dia 11 se part
incrementandose el vertido de crudo.
a aron dos salidas por parte de un DC3 pamaciar con dispersante el vertido. Casi todas lasdbreras, skimmers y demas\
nag n@na junto con un personal altamente prepardo, que supuestamente deberia de haber utilizadol equipamiento, se
i guedaron en la playa, ya que debido al temporal nfue necesaria su intervencion.

Fue ,:urecisamente el temporal que desencadend lagedia, el que se encargé de minimizar sus efectBsfactor decisivo fue el
= “oleaje, cuya intensidad y continuidad impidieron lZformacién de una densa capa superficial de crudéorzando su suspension
. vertical y facilitando la posterior dispersion porlas corrientes, ya que coincidi6 con las mayores meas recordadas en las

g = Shetland que lo arrastraron mar adentro, ayudado porsu propia volatilidad y el intenso viento reinante
0 se habfan tomado medidas para la coexistencia ldeindustria petrolifera y las industrias productaras de alimentacion de
alta calidad. La catastrofe afecto directamente a tia la industria maritima de alimentacién de la zonaespecialmente a la pesc3
(qp) .y piseifactorias. La cifra oficial de bajas habla & unas mil quinientas aves marinas, un 35% de la ptacion de la isla, diez focas
grises y cuatro nutrias. La pérdida de ingresos poturismo se ha evaluado en 20 millones de librasef total reclamado por los
e islefios rondaba los 127.
Z ~El crudo era de los mas ligeros, el Gullfaks, delug una tercera parte se evaporo en los primeros ciadias. El aire de toda la
. Wzona estaba contaminado por los vapores de cruddas gentes podian notar escozor en sus ojos y muzesMuchos vecinos de |
isla se habian quejado en los Ultimos dias de cosgén, cefaleas y problemas estomacales, ademéasattpinos casos de asfixia,
debido'a que nadie habia pensado que el embarranc@&nto de un petrolero, no sélo contamina las aguasino también el aire,
por lo que ni la poblacién ni el plan, tenian pre\sta ninguna medida. Acto seguido fueron distribuida mascaras antigas entre |
poblacion. Debido a todo ello las autoridades sanitias de Shetlands realizaron anélisis del aire quevelaron que la cantidad
de gases y particulas toxicas en suspension estgloa debajo de los limites de riesgo. También estalpgevisto iniciar una
camparfia de chegqueos médicos entre los vecinos, paraminar si las funciones de pulmones, rifiones égado habian sido
afectadas por la polucion.
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